
    ที�ปรึกษา
เอกสารประชาสัมพันธ ชุดที่ 4
         มีนาคม 2566

   กรมทางหลวงไดจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง โดยกำหนดตามทิศทางของการพัฒนาระบบคมนาคมและขนสงของแผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติแตละฉบับมาตามลำดับ งานที่ดำเนินการจะครอบคลุมถึงโครงการใหม ซึ่งเปนงบลงทุนกอสราง
และบูรณะทางหลวงทั่วประเทศ ในการดำเนินการใหเปนไปตามแผนงานดังกลาว กรมทางหลวงจะตองเตรียมโครงการใหเปนไป
ตามแผนงาน โดยเฉพาะงานสำรวจและออกแบบ เพื่อใหการเตรียมโครงการเปนไปตามแผนงาน และเพื่อเปนการสงเสริมกิจการ
ของที่ปรึกษาไทย ตามนโยบายรัฐบาล กรมทางหลวงจึงแบงงานสวนหนึ่ง เพื่อวาจางบริษัทวิศวกรที่ปรึกษาชวยในการสำรวจ
และออกแบบและบูรณะสะพาน บนทางหลวงหมายเลข 4 ในพื้นที่ จังหวัดเพชรบุรี สมุทรสงคราม ประจวบคีรีขันธ และชุมพร 
ซึ่งจะชวยใหงานสำรวจและออกแบบเปนไปตามแผนทันกับงานโครงการกอสรางและงานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินที่จะดำเนินการได
เมื่อแบบกอสรางแลวเสร็จ

  ที่ตั้งโครงการฯ เปนสะพานขามแมน้ำและอาคารระบายน้ำในเขตพื้นที่รับผิดชอบของแขวงทางหลวงเพชรบุรี แขวงทางหลวง
สมทุรสงคราม แขวงทางหลวงประจวบคีรขีนัธ และแขวงทางหลวงชมุพร ปจจบุนัสะพานและอาคารระบายนำ้เดมิมีสภาพทรดุโทรม 
ไดรบัความเสยีหายทีเ่กดิการเสือ่มสภาพของโครงสรางและอทุกภยั โดยการออกแบบบรูณะสะพานตองมกีารสำรวจและวเิคราะห
ทางวิศวกรรมอยางละเอียด รวมทั้งทำการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม การรับฟงความคิดเห็นดานการมีสวนรวมของประชาชน 
เพื่อนำขอคิดเห็นรวมทั้งมาตรฐานที่เกี่ยวของมาประกอบในการลดผลกระทบในการออกแบบบูรณะโครงการไดอยางเหมาะสม 

  กรมทางหลวง โดย สำนกัสำรวจและออกแบบ จงึไดวาจางกลุมบรษิทัทีป่รึกษาฯ ซึง่ประกอบดวย บรษิทั อนิเดก็ซ อนิเตอรเนชัน่แนล กรุป จำกดั (มหาชน) 
บริษัท สยาม-เทค กรุป จำกัด และมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ เปนที่ปรึกษาดำเนินงานบริการดาน
วศิวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอยีด โครงการจางวิศวกรทีป่รึกษาออกแบบและบรูณะสะพาน บนทางหลวงหมายเลข 4
ในพื้นที่ จังหวัดเพชรบุรี สมุทรสงคราม ประจวบคีรีขันธ และชุมพร 

ความเปนมาของโครงการ

วัตถุประสงคของโครงการ ประโยชนของโครงการ

เพื่อสำรวจและออกแบบบูรณะสะพาน
และอาคารระบายน้ำ รายละเอียด 
ตลอดจนจดัเตรยีมเอกสารขอมลูประกอบ
การประกวดราคาและประเมินราคา

เพื่อใหการบูรณะสะพานโครงการ
มีสภาพสมบูรณ แข็งแรงเปนไปตาม
หลักวิศวกรรม สอดคลองกับสภาพ
แวดลอม เศรษฐกิจ และสังคม

สนบัสนนุยุทธศาสตรของกรมทางหลวง
เพื่อสงเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ
ยกระดับความปลอดภัยในการสญัจร
และพฒันาคณุภาพการใหบริการของ
ระบบทางหลวง พฒันาระบบคมนาคม
และขนสงใหสมบรูณครอบคลมุและ
มีประสิทธิภาพมากย่ิงข้ึน

เพื่อทำการบูรณะ ปรับปรุงและพัฒนา
สะพาน รวมทั้งองคประกอบใหมีสภาพ
สมบรูณแขง็แรงเปนไปตามหลกัวศิวกรรม
สอดคลองกบัสภาพสิง่แวดลอม เศรษฐกจิ 
และสังคม

เพ่ือศกึษาผลกระทบสิง่แวดลอมเบือ้งตน
ตอการบูรณะสะพาน

เพื่อเผยแพรขอมูลขาวสารโครงการ 
และรบัฟงความคดิเหน็-ขอเสนอแนะ

1
1

2

23

4

   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาออกแบบและบูรณะสะพาน บนทางหลวงหมายเลข 4 ในพ้ืนที่ จังหวัดเพชรบุรี สมุทรสงคราม 
ประจวบคีรีขันธ และชุมพร ในพื้นท่ีรับผิดชอบของแขวงทางหลวงเพชรบุรี แขวงทางหลวงสมุทรสงคราม แขวงทางหลวง
ประจวบครีขีนัธ และแขวงทางหลวงชมุพร มจีดุเริม่ตนโครงการบนทางหลวงหมายเลข 4 ประมาณ กม. 111+457 และจดุสิน้สุด
ประมาณ กม. 487+903 ครอบคลุมเขตการปกครอง 18 อำเภอ 4 จังหวัด ดังนี้

พื้นที่ศึกษาของโครงการ

- 
 

แขวงทางหลวง

ขท.สมุทรสงคราม

ขท.เพชรบุรี

   กม.111+457 

 ถึง กม.134+587

  กม.134+587

ถึง กม.210+167

ขท.ประจวบคีรีขันธ
  กม.210+167

ถึง กม.414+813

ขท.ชุมพร
  กม.414+813

ถึง กม.487+903

ราชบุรี
เมืองราชบุรี

ปากทอ

เขายอย

เขายอย

เมืองเพชรบุรี

ทายาง

ชะอำ

บานลาด

หัวหิน

ปราณบุรี

สามรอยยอด

กุยบุรี

เมืองประจวบคีรีขันธ

บางสะพาน

บางสะพานนอย

ทับสะแก

บางสะพานนอย

ปะทิว

ทาแซะ

เมืองชุมพร

18 อำเภอ4 จังหวัด4 แขวงทางหลวง -

เพชรบุรี

เพชรบุรี

ประจวบคีรีขันธ

ประจวบคีรีขันธ

ชุมพร

ทางหลวงหมายเลข 4 จังหวัด อำเภอ 

เว็บไซตโครงการ : 
www.บูรณะสะพานทล4.com 

เฟซบุกโครงการ :
บูรณะสะพานทล4

บัญชีทางการใน
แอปพลิเคชันไลน (Line Official) : 

บูรณะสะพานทล.4

ถนนพระราม 6 แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400
สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง

โทรศัพท : 0 2354 6668-75 ตอ 24038 โทรสาร : 0 2354 1034
อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com

บริษัท อินเด็กซ อินเตอรเนชั่นแนล กรุป จำกัด (มหาชน)

การติดตอประสานงาน (กรมทางหลวง) บริษัทที่ปรึกษาดานวิศวกรรมออกแบบ ดานสิ่งแวดลอม และการมีสวนรวมของประชาชน

บริษัท สยาม-เทค กรุป จำกัด
เลขที่ 20 ซอยลาดปลาเคา 36 แขวงจรเขบัว เขตลาดพราว กรุงเทพฯ 10230
โทรศัพท : 02 905 1341
ติดตอ

เลขที่ 1/814 ซอยอัมพร หมู 17 ถ.พหลโยธิน ตำบลคูคต อำเภอลำลูกกา จังหวัดปทุมธานี 12130
โทรศัพท : 0 2532 3623 โทรสาร : 0 2532-3566
ติดตอ      

เลขที่ 1518 ถนนประชาราษฎร 1 แขวงวงศสวาง เขตบางซื่อ กรุงเทพฯ 10800
โทรศัพท : 02 555 2000
ติดตอ

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ (มจพ.)
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4) การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) เพื่อนำเสนอสรุปผลรูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสม
ไดแบงออกเปน 2 กลุม ดังน้ี

     กลุมที ่1 พืน้ทีแ่ขวงทางหลวงประจวบครีขีนัธ และแขวงทางหลวงชมุพร (ครอบคลมุเขตปกครองในพ้ืนทีจ่งัหวัดประจวบคีรขัีนธ และ
     จงัหวดัชมุพร) ในวนัพฤหสับดทีี ่24 พฤศจิกายน 2565 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมอำเภอเมืองประจวบคีรีขันธ ที่วาการ
     อำเภอเมืองประจวบคีรีขันธ ตำบลประจวบคีรีขันธ อำเภอเมืองประจวบคีรีขันธ จังหวัดประจวบคีรีขันธ รวมกับการประชุมผาน
     สื่ออิเล็กทรอนิกส ZoomCloud Meetings

     กลุมที ่2 พืน้ทีแ่ขวงทางหลวงเพชรบรุ ีและแขวงทางหลวงสมทุรสงคราม (ครอบคลมุเขตปกครองในพืน้ท่ีจงัหวัดราชบุรี และจังหวดั
    เพชรบุรี) ในวันศุกรที่ 25 พฤศจิกายน 2565 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมเทศบาลเมืองเพชรบุรี ชั้น 2 ตำบลคลอง
    กระแชง อำเภอเมืองเพชรบุรี จังหวัดเพชรบุรี รวมกับการประชุมผานสื่ออิเล็กทรอนิกส Zoom Cloud Meetings

โครงการจางวศิวกรทีป่รกึษาสำรวจ
และออกแบบและบูรณะสะพาน 
บนทางหลวงหมายเลข 4

ในพื้นที่ จังหวัดเพชรบุรี สมุทรสงคราม 
ประจวบคีรีขันธ และชุมพร

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) เพื่อนำเสนอสรุปผลรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมไดแบงออกเปน 2 กลุม ดังนี้

กลุมที่ 1 พื้นที่แขวงทางหลวงเพชรบุรี และแขวงทางหลวงสมุทรสงคราม (ครอบคลุมเขตปกครองในพื้นที่ จังหวัดราชบุรี และจังหวัดเพชรบุรี) 
ในวันพฤหัสบดีที่ 26 พฤษภาคม 2565 เวลา 13.00-16.00 น. ณ หอประชุมเทศบาลเมืองเพชรบุรี ชั้น 2 เทศบาลเมืองเพชรบุรี อำเภอเมืองเพชรบุรี 
จังหวัดเพชรบุรี รวมกับการประชุมผานสื่ออิเล็กทรอนิกส Zoom Cloud Meetings โดยมีผูเขารวมประชุมทั้งหมด 119 คน

การเตรยีมงานดานการมสีวนรวมของประชาชน เพือ่ชีแ้จงขอมลูรายละเอียดโครงการเบือ้งตนเกีย่วกบัโครงการรวมถงึกจิกรรมตาง ๆ ทีจ่ะดำเนนิการ พรอมทัง้
ปรกึษาหารอืเกีย่วกบั วนั เวลา สถานที ่และรปูแบบของการประชมุทีเ่หมาะสมกบับรบิทของพืน้ที ่ดำเนนิการเมือ่วนัที ่28 เมษายน 2565 – 2 พฤษภาคม 2565

การประชมุปฐมนเิทศโครงการ (สมัมนา ครัง้ที ่1) เพ่ือนำเสนอขอมลูขาวสารของโครงการ ใหกลุมผูมสีวนไดเสยีทีเ่กีย่วของไดรับทราบไดแบงออกเปน 2 กลุม ดงัน้ี

4. ผลการดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนที่ผานมา

กลุมที่ 1 พื้นที่แขวงทางหลวงชุมพร (ครอบคลุมเขตปกครองในพื้นที่ ตำบลเขาไชยราช อำเภอปะทิว ตำบลหงษเจริญ อำเภอทาแซะ จังหวัดชุมพร)
ในวนัจนัทรที ่25 กรกฎาคม 2565 เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ หอประชมุองคการบรหิารสวนตำบลเขาไชยราช ตำบลเขาไชยราช อำเภอปะทวิ จังงหวดัชมุพร
รวมกับการประชุมผานสื่ออิเล็กทรอนิกส Zoom Cloud Meetings โดยมีผูเขารวมประชุมทั้งหมด 46 คน 

การประชมุเสนอแนวคดิในการกำหนดรปูแบบทางเลอืกการพฒันาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครัง้ที ่1) เพ่ือนำเสนอ รูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสมของโครงการ
ไดแบงออกเปน 4 กลุม ดังนี้

กลุมท่ี 2 พ้ืนที่แขวงทางหลวงเพชรบุรี และแขวงทางหลวงสมุทรสงคราม (ครอบคลุมเขตปกครองในพื้นท่ีจังหวัดราชบุรี และจังหวัดเพชรบุรี)
ในวันศุกรที่ 25 พฤศจิกายน 2565 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมเทศบาลเมืองเพชรบุรี ชั้น 2 ตำบลคลองกระแชง อำเภอเมืองเพชรบุรี 
จังหวัดเพชรบุรี รวมกับการประชุมผานส่ืออิเล็กทรอนิกส Zoom Cloud Meetings

กลุมที่ 1 พื้นที่แขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ และแขวงทางหลวงชุมพร (ครอบคลุมเขตปกครองในพื้นท่ีจังหวัดประจวบคีรีขันธ และจังหวัดชุมพร) 
ในวันพฤหัสบดีที่ 24 พฤศจิกายน 2565 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมอำเภอเมืองประจวบคีรีขันธ ที่วาการอำเภอเมืองประจวบคีรีขันธ 
ตำบลประจวบคีรีขันธ อำเภอเมืองประจวบคีรีขันธ จังหวัดประจวบคีรีขันธ รวมกับการประชุมผานสื่ออิเล็กทรอนิกส ZoomCloud Meetings
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กลุมที่ 2 พื้นท่ีแขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ และแขวงทางหลวงชุมพร (ครอบคลุมเขตปกครองในพ้ืนที่จังหวัดประจวบคีรีขันธและจังหวัดชุมพร) 
ในวนัศกุรที ่27 พฤษภาคม 2565 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หองประชมุเกาะหลกั ชัน้ 5 ศาลากลางจงัหวดัประจวบครีขีนัธ อำเภอเมอืงประจวบครีขีนัธ 
จังหวัดประจวบคีรีขันธ รวมกับการประชุมผานสื่ออิเล็กทรอนิกส Zoom Cloud Meetings โดยมีผูเขารวมประชุมทั้งหมด 120 คน

กลุมที่ 4 พื้นที่แขวงทางหลวงสมุทรสงคราม และแขวงทางหลวงเพชรบุรี (ครอบคลุมเขตปกครองในพื้นท่ี ตำบลหวยโรง ตำบลหนองชุมพลเหนือ
ตำบลสระพัง ตำบลหนองปลาไหล ตำบลหนองปรง อำเภอเขายอย ตำบลหัวสะพาน ตำบลตนมะมวง อำเภอเมืองเพชรบุรี ตำบลสมอพลือ อำเภอบานลาด
ตำบลยางหยอง ตำบลทายาง อำเภอทายาง ตำบลเขาใหญ อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี) ในวันพุธท่ี 27 กรกฎาคม 2565 เวลา 09.00 – 12.00 น. 
ณ หอประชมุวดัใหญสวุรรณาราม ตำบลทาราบ อำเภอเมอืงเพชรบุร ีจงัหวัดเพชรบรีุ รวมกบัการประชุมผานส่ืออเิล็กทรอนกิส Zoom Cloud Meetings 
โดยมีผูเขารวมประชุมทั้งหมด 72 คน 

กลุมที่ 3 พ้ืนที่แขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ (ครอบคลุมเขตปกครองในพ้ืนที่ ตำบลหนองแก อำเภอหัวหิน ตำบลหนองตาแตม อำเภอปราณบุรี 
ตำบลศลิาลอย ตำบลศาลาลยั ตำบลสามรอยยอด อำเภอสามรอยยอด จงัหวดัประจวบคีรีขนัธ) ในวนัองัคารที ่26 กรกฎาคม 2565 เวลา 13.30-16.30 น.
ณ หอประชุมศาลาหมูบานหนองไพรวัลย หมูที่ 6 ตำบลศาลาลัย อำเภอสามรอยยอด จังหวัดประจวบคีรีขันธ รวมกับการประชุมผานสื่ออิเล็กทรอนิกส
Zoom Cloud Meetings โดยมีผูเขารวมประชุมทั้งหมด 40 คน

กลุมที่ 2 พื้นที่แขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ (ครอบคลุมเขตปกครองในพื้นที่ ตำบลอาวนอย ตำบลเกาะหลัก ตำบลคลองวาฬ อำเภอเมืองประจวบคีรีขันธ
ตำบลหวยยาง ตำบลทับสะแก อำเภอทับสะแก ตำบลชัยเกษม อำเภอบางสะพาน จังหวัดประจวบคีรีขันธ)  ในวันอังคารที่ 26 กรกฎาคม 2565 เวลา 09.00 – 12.00 น.
ณ หอประชุมองคการบริหารสวนตำบลหวยยาง ตำบลหวยยาง อำเภอทับสะแก จังหวัดประจวบคีรีขันธ รวมกับการประชุมผานส่ืออิเล็กทรอนิกส
Zoom Cloud Meetings โดยมีผูเขารวมประชุมทั้งหมด 43 คน 

คุณพิสิฐ สุวรรณเวช (วิศวกรโครงการ)
คุณวันวิสา ทาระจีน (วิศวกรและผูประสานงานโครงการ)
คุณวรรณกานต โพธานนท (นักวิชาการสิ่งแวดลอม/การมีสวนรวมของประชาชน)

คุณสราวุธ คงทัพ (วิศวกร) 
คุณสราวุธ สุพยากรณ (วิศวกร)

รศ.ดร.กิตติภูมิ รอดสิน (วิศวกร)



แนวทางการซอมแซมสะพานทีมี่ความเสยีหาย CR นอยกวา 3 หรือทีมี่ความจำเปน จำนวน 30 สะพาน
สะพานที่ไดรับการซอมแซม

รูปแบบทางเลอืกที ่5 : การเสรมิกำลังโดยการดงึลวดอดัแรง
ภายในทีหลัง (Internal Post-tensioning) เปนการเสริม
กำลงัโครงสรางดวยวิธีการขยายหนาตัดใหกับช้ินสวนท่ี
ตองการซอมแซม เชน พื้นและคาน 
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    การเลือกวิธีการซอมแซมหรือเสริมกำลังโครงสรางสะพานท่ีเหมาะสมพิจารณาจากประสิทธิภาพของวิธีการเสริมกำลังนั้น ระยะเวลาที่ใช
ตลอดจนคาใชจายที่ใชในการเสริมกำลังการเลือกวิธีการซอมแซมหรือเสริมกำลังโครงสรางจะพิจารณาจากระดับความเสียหายของโครงสราง
สะพานดังน้ี

1) กรณีที่โครงสรางไดรับความเสียหายไมมาก เชน ผิวคอนกรีตพรุน
ผิวคอนกรีตมีการกะเทาะ หลุดรอนเปนแผน หรือ การหลุดเซาะ โดย
ความเสยีหายนัน้ไมสงผลกระทบตอกำลงัรับนำ้หนกัโดยรวมของ
โครงสร างการปรับปรุงสะพานจะเลือกใชวิธีการซอมแซมสะพาน 

2) กรณีท่ีโครงสรางสะพานไดรับความเสียหายมาก เชน เกิดรอยราวในคาน รอยแตกแบบดัด รอยแตกแบบเฉือน หรือแตกบริเวณกวาง
จนเห็นเหล็กเสริมในชิ้นสวนรับน้ำหนักหลักของสะพาน ทำใหความสามารถของสะพานในการรับน้ำหนักบรรทุกลดลง ดังนั้นจึงมีความจำเปน
จะตองเพิ่มความสามารถในการรับน้ำหนักบรรทุกของสะพานดวยการเสริมกำลังสะพาน โดยวิธีการเสริมกำลังที่จะพิจารณาคัดเลือก
นำมาใชในโครงการน้ี มีทั้งหมด 5 วิธี คือ

รูปแบบทางเลือกที่ 1 : การเสริมกำลังโดยใชแผนโพลีเมอร
เสรมิเสนใยคารบอน (CFRP Reinforcement) มวีตัถปุระสงค
เพื่อเพิ่มกำลังรับโมเมนตดัดและกำลังรับแรงเฉือนในคาน 

รูปแบบทางเลือกที่ 4 : การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัด
ดวยคอนกรีตเสรมิเหลก็ (Reinforced Concrete Jacketing) 
เปนการเสริมกำลังโดยการใชคอนกรีตหุมแทน คอนกรีตเกา
ที่เสื่อมสภาพ หรือเสียหายจากสาเหตุตาง ๆ 

รูปแบบทางเลือกที่ 2 การเสริมกำลังโดยใชแผนเหล็ก (Steel 
Plate Reinforcement) เปนวิธีที่ใชเหล็กแผนมาทำการยึดติด
บริเวณทองของคานสะพานหรือพื้นสะพานเพื่อเพิ่มกำลังรับ
แรงดัดของหนาตัดสะพาน 

รปูแบบทางเลอืกที ่3 : การเสริมกำลงัโดยการดึงลวดอดัแรง
ภายนอกทหีลงั (External Post-tensioning) เปนการนำ
ลวดอัดแรงมาชวยในการรับแรงดึงในโครงสราง และอัดแรง
ในลวดดังกลาวภายหลังการติดตั้งแลวเสร็จ  

1. การเลือกวิธีการซอมแซมหรือเสริมกำลังโครงสรางสะพาน

การฉาบปะ (Patching)

การเสริมกำลังโดยใชแผนโพลีเมอรเสริมเสนใยคารบอน (CFRP Reinforcement)

การเสริมกำลังโดยใชแผนเหล็ก (Steel Plate Reinforcement)

การเสริมกำลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายนอกทีหลัง (External Post-tensioning)

การเสริมกำลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายนอกทีหลัง (Internal Post-tensioning)

2. รูปแบบการบูรณะสะพานที่เหมาะสมของโครงการ

3.1 น้ำผิวดิน/การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ

3.2 อากาศและบรรยายกาศ

3.3 เสียง

3.4 ความสั่นสะเทือน

3.5 เศรษฐกิจและสังคม

3.6 คมนาคม/อุบัติเหตุและความปลอดภัย/ผูใชทาง

3.7 ประวัติศาสตรและโบราณคดี

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม
• หามทิง้ขยะหรอืเศษวสัดกุอสรางลงในทางระบายน้ำบรเิวณพืน้ทีใ่ตสะพานหรอืจุดกลบัรถใตสะพานทีท่ำการซอมแซมหรอืเสรมิกำลงัโครงสราง
  สะพาน เพื่อปองกันปญหาอุดตัน สงผลใหเกิดปญหาน้ำทวมขังไดในขณะฝนตก ในระหวางที่มีการบูรณะสะพานหากมีกิ่งไมหรือเศษขยะ
  มากีดขวางทางน้ำใหรีบกำจัดออกทันที
• การกอสราง ซอมแซมหรือเสริมกำลังโครงสรางสะพานในฤดูฝนตองระมัดระวังการเกิดน้ำทวมขังบริเวณจุดกลับรถใตสะพานในดานใด
  ดานหนึง่ของถนน หากพบการทวมขงัเกดิขึน้ตองจดัหาเครือ่งสบูนำ้ หรอืหาทางระบายนำ้ฝนใหออกจากเขตนำ้ทวมโดยดวนเพือ่ไมใหประชาชน
  ไดรับความเดือดรอน
• จดัใหมเีครือ่งสบูนำ้ในบรเิวณพืน้ทีบ่รูณะสะพานและจดัเตรียมเคร่ืองสูบนำ้สำรองไวใหเพยีงพอ เพือ่ใชในการควบคมุการระบายนำ้ในชวงทีมี่ฝนตก

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม
• รถบรรทกุทีข่นสงอปุกรณการกอสรางและวสัดกุอสรางตองมกีารปดคลมุ เพือ่ปองกนัเศษวสัดอุปุกรณหรอืเศษดนิตกหลน
• การขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง ตองจำกัดความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ขณะวิ่งผานพื้นที่กอสราง และไมเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง
  เมือ่ผานพืน้ทีช่มุชนเพือ่ชวยลดปรมิาณฝุนละอองท่ีเกดิขึน้ และกระบะบรรทุกทายรถตองไดรบัการปดคลมุอยางมิดชดิ เพือ่ปองกนัการตกหลน
  และการฟุงกระจายของฝุนละออง
• รถบรรทุกตองจำกัดน้ำหนักในการขนวัสดุอุปกรณในการกอสราง ไมเกินน้ำหนักมาตรฐานในการใชถนนเพื่อไมใหมีผลกระทบตอถนนเดิม
  ในภายหลัง

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม
• กอนดำเนินการบูรณะสะพานใหกรมทางหลวงแจงใหหนวยงานสวนทองถิน่ ผูนำชมุชน และประชาชนในพืน้ทีใ่หทราบลวงหนาอยางนอย 15 วัน
  เพือ่ประชาสมัพนัธแผนการดำเนนิการบรูณะสะพานของโครงการ
• กจิกรรมทีก่อใหเกิดเสยีงดงัจะตองเริม่ตนหลงัจากเวลา 08.00 น. และตองสิน้สดุกอนเวลา 17.00 น. เพือ่ปองกนัผลกระทบตอประชาชนทีอ่าศยั
  อยูในบรเิวณใกลเคยีง
• หลกีเลีย่งการใชเครือ่งจกัรกลท่ีมเีสยีงดงัหลายๆ เครือ่งพรอมกนั บนพืน้ทีเ่ดยีวกนัและหลกีเลีย่งการติดตัง้เครือ่งจกัรใกลบานเรอืนประชาชน 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม
• กิจกรรมที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือน เชน การขุดเจาะผิวหนาดิน การกระแทก การตอกหรือกิจกรรมอื่นๆ ที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือน
  ใหดำเนินการในชวงกลางวัน ตั้งแตเวลา 08.00-17.00 น.เทานั้น เพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวนกิจกรรมตางๆ ในชีวิตประจำวันของประชาชนที่อาศัยอยู
  โดยรอบพื้นที่โครงการ
• การขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง ตองจำกัดความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ขณะวิ่งผานพื้นที่กอสราง และไมเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง เมื่อผาน
  พื้นที่ชุมชนเพือ่ชวยลดระดบัความสัน่สะเทอืนทีอ่าจเกดิข้ึน
• กรณทีีม่คีวามเสยีหายตอสะพานทีเ่กดิจากการดำเนนิงานของโครงการ ใหหยดุดำเนนิงานซอมแซมหรอืเสรมิกำลังโครงสรางสะพานทันท ีและตอง
  จัดวิศวกรผูเชี่ยวชาญเขาไปสำรวจและหาแนวทางปองกัน แกไขที่มีประสิทธิภาพ

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม
• จดัทำปายประชาสมัพนัธขนาดใหญ โดยมเีนือ้หาประกอบดวย พืน้ทีด่ำเนนิการ กำหนดการบรูณะสะพาน ระยะเวลาดำเนนิการบรูณะสะพาน
  บรษิทัผูรบัเหมากอสราง และผูควบคมุงานบรูณะสะพาน สามารถเหน็ไดชดัเจน โดยตดิตัง้กอนเริม่งานในบรเิวณตำแหนงสะพานทีไ่ดรับคดัเลอืก
  ปายดงักลาวจะตองไดรับการดแูลบำรุงรกัษาใหอยูในสภาพดีไปจนสิน้สดุการบรูณะสะพาน
• ในกรณท่ีีตองปดการสญัจรในจุดกลบัรถใตสะพานท่ีไดรบัคดัเลอืกเปนการช่ัวคราว หรอืซอมแซมในบรเิวณทีจ่ะเกดิผลกระทบตอพืน้ผวิจราจร ผูรบัเหมา
  ตองหารอืกบัหนวยงานทองถิน่ทีเ่กีย่วของกบัแผนการปดการสญัจรและการจดัทำทางเบีย่งชัว่คราว เพือ่ใชทดแทนถนนเดิม พรอมทัง้ประชาสมัพนัธ
  และตดิประกาศใหประชาชนในพืน้ทีไ่ดรับทราบลวงหนาเปนระยะเวลา 1 เดือน

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม
• จดัใหมอีปุกรณในบรเิวณจดุเสีย่งทีจ่ะเกดิอบุตัเิหตจุราจร เชน แผงก้ัน กรวย เคร่ืองหมายจราจร ปายเตือน ไฟกระพริบ เพ่ือใชปดก้ัน เตือน
  ผูใชรถใชถนนกอนถึงพื้นที่ที่จะมีการบูรณะสิ่งปลูกสราง/สิ่งกีดขวางบริเวณจุดตัดถนนตางๆ ในระยะ 1 กิโลเมตร ใหเดนชัด
• กิจกรรมที่อาจกอใหเกิดเสียงดังและฝุนละออง ควรจัดเตรียมอุปกรณปองกันอันตราย เชน แผงกั้น ผาใบกันฝุนละออง เปนตน
• กำหนดใหผูรับเหมาปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานคมนาคมขนสงอยางเครงครัด เพื่อความสะดวก
  และปลอดภัยของผูใชทาง

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม
• ในขั้นตอนซอมแซมหรือเสริมกำลังโครงสรางสะพาน หากพบหลักฐานทางประวัติศาสตรและโบราณคดี เชน เศษโบราณวัตถุประเภทตางๆ
  ใหหยดุการกอสราง และแจงตอหนวยงานทีร่บัผดิชอบดานประวติัศาสตรและโบราณคด ีคอื สำนกัศลิปากรที ่1 ราชบรีุ และสำนกัศลิปากร
  ที่ 12 นครศรีธรรมราช เพื่อรวมกันประเมินคุณคาความสำคัญของหลักฐานนั้นและแนวทางในการดำเนินงานตอไป

3. การศึกษาดานสิ่งแวดลอม

จำนวนสะพาน 30 สะพาน ทีไ่ดรบัการคดัเลอืกระดบัความเสยีหาย นอยกวาเทากบั 3

   1.สะพานคลองบางเค็ม 
        (กม.129+650)

    2.สะพานหวยทิ้งน้ำ
       (กม.133+575)

     3.สะพานหนองสม
       (กม.133+925)  

4.สะพานหวยโรงสโีพธิแ์กว
      (กม.137+760) 

    5.สะพานหวยวัดยาง
       (กม.138+400)

  6.สะพานหวยหนองจิก
       (กม.144+284)

7.สะพานคลองชลประทาน 
   สาย 3 (กม.169+200)

8.สะพานคลองระหานบอน
      (กม.170+105)

 9.สะพานหวยหนองสะเดา
     (หนาดานกักกันสัตว)
        (กม.185+339)

10.สะพานขามทางรถไฟ
      (กม.221+292)

     13.สะพานหวยยางคู
        (กม.257+712)

14.สะพานคลองชะมวง
     (กม.303+963)

15.สะพานคลองตาเกล็ด
     (กม.348+086)

16.สะพานหวยยูง
  (กม.427+001)

11.สะพานหวยหนองตะพง
      (กม.254+902)

12.สะพานหวยหนองตะพง
   (กม.255+275.900)

–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง
–การเสริมกำลังโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร สำหรับเสา/พื้น
–การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
  สำหรับการซอมเสา

แนวทางการซอมแซม
เขตปกครอง

จังหวัด
ชื่อสะพานกม.ที่แขวงทางหลวง

ขท.สมุทรสงคราม

ขท.เพชรบุรี

ขท.เพชรบุรี

ขท.ประจวบคีรีขันธ

144+284

169+200

170+105

133+925

137+760

138+400

สะพานหนองสม
       (M)

สะพานหวยโรงสี
โพธิ์แกว (L,M,R) 

สะพาน
หวยวัดยาง (L)

สะพานหวย
วัดยาง (M,R)

สะพานหวย
หนองจิก 
(L,M,R)

129+650

133+575

สะพาน
หวยทิ้งน้ำ (M)

สะพาน
หวยทิ้งน้ำ (R)

เพชรบุรี

เพชรบุรี

เพชรบุรี

เพชรบุรี

เพชรบุรี

เขายอย

เขายอย

เขายอย

เขายอย
หนองปลาไหล

หนองปรง

ทายางทายางเพชรบุรี
สะพาน

คลองชลประทาน
สาย 3 (R)

สะพานคลอง
ระหานบอน (R) เพชรบุรี ทายาง ทายาง

185+339
สะพานหวย
หนองสะเดา

(หนาดานกักกันสัตว) 
(L,R)

เพชรบุรี ชะอำ เขาใหญ

ประจวบคีรีขันธ

สะพาน
ขามทางรถไฟ
(ทางคูขนาน) 

(L,R)

221+292 หัวหิน

ประจวบคีรีขันธ
สะพานหวยหนอง

ตะพง (L,R)
254+902 สามรอยยอด

หัวหิน

หนองแก

ศิลาลอย

ศาลาลัย

ประจวบคีรีขันธ
สะพานหวยหนอง

ตะพง (L,R) 255+275.900 สามรอยยอด

ศิลาลอย

ศาลาลัย

สระพัง

เขายอย

เขายอย

สะพานคลอง
บางเค็ม (L,M,R)

เพชรบุรี เขายอย

เขายอย สระพัง

หวยโรง
หนองชุมพลเหนือ

บางเค็ม
หนองชุมพล

ลำดับ
อำเภอ ตำบล 

–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง
–การเสรมิกำลังโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร สำหรบัพืน้เสาและคาน
–การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
  สำหรับเสาและคาน
–การเสรมิกำลงัโดยการดงึลวดอดัแรงภายในทีหลงั สำหรบัพืน้และคาน

–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง
–การเสริมกำลังโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร สำหรับเสา/พื้น
–การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
  สำหรับการซอมเสา

–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง
–การเสรมิกำลังโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร สำหรบัพืน้และเสา
–การเสรมิกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรตีเสรมิเหลก็ สำหรบัเสา
–การเสริมกำลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายในทีหลัง สำหรับพื้น

–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง  
–การเสริมกำลังโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร สำหรับคาน/พื้น
–การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
  สำหรับการซอมคาน

–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง

–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง  
–การเสริมกำลังโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร สำหรับเสา/พื้น
–การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
  สำหรับการซอมเสา และคาน
–การเสริมกำลงัโดยการดึงลวดอัดแรงภายในทหีลัง สำหรบัคานและพ้ืน

–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง  
–การเสรมิกำลงัโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร สำหรบัคานเสาและพืน้
–การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
  สำหรับการซอมคานและเสา

–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง
–การเสริมกำลังโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร สำหรับพื้น
–การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
  สำหรับพื้น
–การเสริมกำลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายในทีหลัง สำหรับพื้น

–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง
–การเสริมกำลงัโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร สำหรบัพืน้และคาน
–การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
  สำหรับพื้นและคาน
–การเสริมกำลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายในทีหลัง 
  สำหรับพื้นและคาน

–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง
–การเสริมกำลังโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร 
  สำหรับพื้น คาน และเสา
–การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
  สำหรับพื้น คาน และเสา
–การเสริมกำลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายในทีหลัง สำหรับพื้น 
  คาน และเสา
–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง
–การเสริมกำลังโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร 
  สำหรับพื้น คาน และเสา
–การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
  สำหรับพื้น คาน และเสา
–การเสริมกำลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายในทีหลัง สำหรับพื้น 
  คาน และเสา
–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง
–การเสริมกำลังโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร สำหรับพื้น 
  คาน และเสา
–การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
  สำหรับพื้น คาน และเสา
–การเสริมกำลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายในทีหลัง สำหรับพื้น 
  คาน และเสา

–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง
–การเสริมกำลังโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร 
  สำหรับพื้น คาน และเสา
–การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
  สำหรับพื้น คาน และเสา
–การเสริมกำลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายในทีหลัง สำหรับพื้น 
  คาน และเสา

ลำดับ แขวงทางหลวง กม.ที่ ชื่อสะพาน
เขตปกครอง

จังหวัด อำเภอ ตำบล 
แนวทางการซอมแซม
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ขท.ประจวบคีรีขันธ

ศาลาลัย

ประจวบคีรีขันธ
สะพานหวย
ยางคู (L)257+712 สามรอยยอด

ประจวบคีรีขันธ
สะพานคลอง
ชะมวง (L,R)303+963 เมอืงประจวบคีรขัีนธ

ศิลาลอย

ศาลาลัย

อาวนอย

ประจวบคีรีขันธ
สะพานคลอง
ตาเกล็ด (R)348+086 ทับสะแก ทับสะแก

ชุมพร
สะพาน

หวยยูง (L)427+001ขท.ชุมพร

30 สะพาน4 แขวงทางหลวง 3 จังหวัด 8 อำเภอ 17 ตำบล

ปะทิว เขาไชยราช

–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง
–การเสริมกำลังโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร สำหรับพ้ืน คาน และเสา
–การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
  สำหรับพื้น คาน และเสา
–การเสริมกำลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายในทีหลัง สำหรับพ้ืน 
  คาน และเสา

–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง
–การเสริมกำลังโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร สำหรับพื้น
–การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
  สำหรับพื้น
–การเสริมกำลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายในทีหลังสำหรับพื้น

–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง
–การเสริมกำลังโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร สำหรับพื้น
–การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
  สำหรับพื้น
–การเสรมิกำลงัโดยการดงึลวดอัดแรงภายในทหีลงั สำหรบัพืน้

–การซอมแซมประเภทความเสยีหายไมรนุแรง
–การเสรมิกำลังโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร สำหรบัพืน้และคาน
–การเสรมิกำลงัโดยการขยายหนาตดัดวยคอนกรตีเสรมิเหลก็ 
  สำหรบัพืน้และคาน
–การเสริมกำลงัโดยการดงึลวดอดัแรงภายในทหีลงั สำหรบัพืน้และคาน

–การซอมแซมประเภทความเสียหายไมรุนแรง
–การเสริมกำลังโครงสรางดวยคารบอนไฟเบอร สำหรับพ้ืน
–การเสรมิกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรตีเสรมิเหลก็ สำหรบัพ้ืน
–การเสริมกำลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายในทีหลัง สำหรับพื้น

การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก
            (Reinforced Concrete Jacketing)

ตัวอยางวัสดุที่ใชในการเคลือบปองกัน

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) เพื่อนำเสนอสรุปผลรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมไดแบงออกเปน 2 กลุม ดังนี้

หมายเหตุ :  ทิศทางในการคัดเลือกสะพานจาก ขท.สมุทรสงคราม -ขท.ชุมพร
(R) หมายถึง สะพานฝงขวา 
(M) หมายถึง สะพานตรงกลาง
(L) หมายถึง สะพานฝงซาย 


