
เลขท่ี 1/814 ซอยอัมพร หมู 17 ถนนพหลโยธิน 
ตําบลคูคต อําเภอลําลูกกา จังหวัดปทุมธานี 12130
โทรศัพท : 0 2532 3623 โทรสาร : 0 2532 3566
ติดตอ   :  คุณพิสิฐ สุวรรณเวช (วิศวกรโครงการ)
             คุณวันวิสา ทาระจีน 
             (วิศวกรและผูประสานงานโครงการ)
              คุณวรรณกานต โพธานนท (นักวิชาการส่ิงแวดลอม/
             การมีสวนรวมของประชาชน)

บริษัท อินเด็กซ อินเตอรเนช่ันแนล กรุป จํากัด (มหาชน)

บริษัทท่ีปรึกษา

บริษัทที�ปรึกษา

โครงการจ้างวิศวกรที�ปรึกษาสํารวจ
และออกแบบและบูรณะสะพาน บนทางหลวงหมายเลข 4

ในพื�นที� จังหวัดเพชรบุรี สมุทรสงคราม
ประจวบคีรีขันธ์ และชุมพร

เลขท่ี 1518 ถนนประชาราษฎร 1 แขวงวงศสวาง
เขตบางซ่ือ กรุงเทพฯ 10800
โทรศัพท : 0 2555 2000 ตอ 6511
ติดตอ    : รศ.ดร.กิตติภูมิ รอดสิน (วิศวกร)

เลขท่ี 20 ซอยลาดปลาเคา 36 แขวงจรเขบัว
เขตลาดพราว กรุงเทพฯ 10230
โทรศัพท : 0 2905 1341
ติดตอ    : คุณสราวุธ คงทัพ (วิศวกร)  
              คุณสราวุธ สุพยากรณ (วิศวกร)

บริษัท สยาม-เทค กรุป จํากัด

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ (มจพ.) 

หนวยงานเจาของโครงการ

ถนนพระราม 6 แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท : 0 2354 6668-75 ตอ 24038
โทรสาร : 0 2354 1034
อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com

แขวงทางหลวงสมุทรสงคราม
เลขท่ี 155/19 ถนนพระราม 2 ตําบลเเมกลอง อําเภอเมืองสมุทรสงคราม
จังหวัดสมุทรสงคราม 74130
โทรศัพท : 0 3475 6590 
โทรสาร : 0 3476 4245

แขวงทางหลวงเพชรบุรี
ถนนราชวิถี ตําบลคลองกระแชง อําเภอเมืองเพชรบุรี จังหวัดเพชรบุรี 76000
โทรศัพท : 0 3242 7129 
โทรสาร : 0 3242 7128

แขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ
ถนนเพชรเกษม ตําบลหัวหิน อําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ 77110
โทรศัพท : 0 3251 1223 
โทรสาร: 0 3251 1358 

แขวงทางหลวงชุมพร
เลขท่ี 236 ถนนไตรรัตน ตําบลทาตะเภา อําเภอเมืองชุมพร จังหวัดชุมพร 86000
โทรศัพท : 0 7751 1035 
โทรสาร: 0 7751 1034

สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง

         กรมทางหลวงไดจัดทําแผนพัฒนาทางหลวง โดยกําหนดตามทิศทางของการพัฒนาระบบคมนาคมและขนสงของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ
แตละฉบับมาตามลําดับ งานท่ีดําเนินการจะครอบคลุมถึงโครงการใหม ซ่ึงเปนงบลงทุนกอสรางและบูรณะทางหลวงท่ัวประเทศ  ในการดําเนินการใหเปนไปตาม
แผนงานดังกลาว  กรมทางหลวงจะตองเตรียมโครงการใหเปนไปตามแผนงานโดยเฉพาะงานสํารวจและออกแบบ เพ่ือใหการเตรียมโครงการเปนไปตามแผนงาน 
และเพ่ือเปนการสงเสริมกิจการของท่ีปรึกษาไทยตามนโยบายรัฐบาล กรมทางหลวงจึงแบงงานสวนหน่ึง เพ่ือวาจางบริษัทวิศวกรท่ีปรึกษาชวยในการสํารวจ
และออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวงหมายเลข  4 ในพ้ืนท่ี จังหวัดเพชรบุรี สมุทรสงคราม ประจวบคีรีขันธ และชุมพร ซ่ึงจะชวยใหงานสํารวจและออกแบบ
เปนไปตามแผนทันกับงานโครงการกอสรางและงานจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินท่ีจะดําเนินการไดเม่ือแบบกอสรางแลวเสร็จ
        ท่ีต้ังโครงการฯ เปนสะพานขามแมน้ําและอาคารระบายน้ําในเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบของแขวงทางหลวงเพชรบุรี แขวงทางหลวงสมุทรสงคราม แขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ
และแขวงทางหลวงชุมพร  ปจจุบันสะพานและอาคารระบายน้ําเดิมมีสภาพทรุดโทรม ไดรับความเสียหายท่ีเกิดการเส่ือมสภาพของโครงสรางและอุทกภัย
โดยการออกแบบบูรณะสะพานตองมีการสํารวจและวิเคราะหทางวิศวกรรมอยางละเอียด รวมท้ังทําการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม การรับฟงความคิดเห็น
ดานการมีสวนรวมของประชาชน เพ่ือนําขอคิดเห็นรวมท้ังมาตรฐานท่ีเก่ียวของมาประกอบในการลดผลกระทบในการออกแบบบูรณะโครงการไดอยางเหมาะสม 
        กรมทางหลวง โดย สํานักสํารวจและออกแบบ จึงไดวาจางกลุมบริษัทท่ีปรึกษาฯ ซ่ึงประกอบดวย บริษัท อินเด็กซ อินเตอรเนช่ันแนล กรุป จํากัด (มหาชน) 
บริษัท สยาม-เทค กรุป จํากัด และมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ เปนท่ีปรึกษาดําเนินงานบริการดานวิศวกรรมการสํารวจ
และออกแบบรายละเอียด โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาออกแบบและบูรณะสะพาน บนทางหลวงหมายเลข 4 ในพ้ืนท่ี จังหวัดเพชรบุรี 
สมุทรสงคราม ประจวบคีรีขันธ และชุมพร 

เอกสารประชาสัมพันธ 
ชุดท่ี 3 พฤศจิกายน 2565

กรมทางหลวง
กระทรวงคมนาคม

วัตถุประสงค์ของโครงการ

1) เพ่ือสำรวจและออกแบบบูรณะสะพานและอาคารระบายน้ำ รายละเอียด ตลอดจนจัดเตรียมเอกสารขอมูลประกอบการประกวดราคาและประเมินราคา
2) เพื่อทำการบูรณะ ปรับปรุงและพัฒนาสะพาน รวมทั้งองคประกอบใหมีสภาพสมบูรณ แข็งแรงเปนไปตามหลักวิศวกรรมสอดคลองกับสภาพสิ่งแวดลอม
   เศรษฐกิจ และสังคม
3) เพ่ือศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตนตอการบูรณะสะพาน
4) เพ่ือเผยแพรขอมูลขาวสารโครงการ และรับฟงความคิดเห็น-ขอเสนอแนะ

การศึกษาด้านวิศวกรรม

    ลักษณะของโครงการเปนการสํารวจโครงสรางสะพานเดิม และอาคารระบายน้ําและออกแบบวิธีการบูรณะสะพาน และอาคารระบายน้ํา บนทางหลวงหมายเลข 4 
ในพ้ืนท่ีของแขวงทางหลวงเพชรบุรี แขวงทางหลวงสมุทรสงคราม แขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ และแขวงทางหลวงชุมพร ประกอบดวย
           โครงสรางสะพานและอาคารระบายน้ําท่ีมีความเสียหายรุนแรง (Condition Rating    3) 
           โครงสรางสะพานและอาคารระบายน้ําท่ีมีความเสียหายระดับปานกลาง (Condition  Rating) > 3)
   โดยเสนอวิธีการบูรณะสะพาน และวิธีการจัดการจราจร ใหสอดคลองกับปริมาณจราจรท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต พรอมท้ังคํานึงถึงความปลอดภัยของผูใชรถใชถนน
ลดผลกระทบตอชุมชน และสภาพแวดลอมในพ้ืนท่ี โดยนําเสนอวิธีการกอสรางในลักษณะการกอสราง (Stage Construction) สําหรับการรองรับปริมาณจราจร
ในอนาคต 

เว็บไซตโครงการ : 
www.บูรณะสะพานทล4.com

เฟซบุกโครงการ : 
บูรณะสะพานทล4

Line Official : 
บูรณะสะพานทล.4

       โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาออกแบบและบูรณะสะพาน บนทางหลวง
หมายเลข 4 ในพ้ืนท่ี จังหวัดเพชรบุรี สมุทรสงคราม ประจวบคีรีขันธ และชุมพร
ในพ้ืนท่ีรับผิดชอบ ของแขวงทางหลวงเพชรบุรี แขวงทางหลวงสมุทรสงคราม
แขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ และแขวงทางหลวงชุมพร มีจุดเร่ิมตนโครงการ
บนทางหลวงหมายเลข 4 ประมาณ กม. 111+457 และจุดส้ินสุด ประมาณ กม. 487+903
ครอบคลุมเขตการปกครอง 18 อําเภอ 4 จังหวัด ดังน้ี

  

เมืองราชบุรี
ปากทอ
เขายอย
เขายอย

เมืองเพชรบุรี
บานลาด
ทายาง
ชะอํา
หัวหิน
ปราณบุรี

สามรอยยอด
กุยบุรี

เมืองประจวบคีรีขันธ
ทับสะแก
บางสะพาน

บางสะพานนอย
บางสะพานนอย

ปะทิว
ทาแซะ

เมืองชุมพร
18 อําเภอ4 จังหวัด-4 แขวงทางหลวง

ขท.ชุมพร

ขท.ประจวบคีรีขันธ

ขท.เพชรบุรี

ขท.สมุทรสงคราม

แขวงทางหลวง ทางหลวงหมายเลข 4 จังหวัด อําเภอ

  กม.134+587
ถึง กม.210+167

  กม.111+457 
ถึง กม.134+587

เพชรบุรี

เพชรบุรี

  กม.210+167
ถึง กม.414+813 ประจวบคีรีขันธ

ประจวบคีรีขันธ

ชุมพร
  กม.414+813
ถึง กม.487+903

ประโยชน์ของโครงการ

ความเป�นมาของโครงการ

พื�นที�ศึกษาของคโรงการ

1) เพ่ือใหการบูรณะสะพานโครงการมีสภาพสมบูรณ แข็งแรงเปนไปตามหลักวิศวกรรม สอดคลองกับสภาพแวดลอม เศรษฐกิจ และสังคม
2) สนับสนุนยทุธศาสตรของกรมทางหลวงเพ่ือสงเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ ยกระดับความปลอดภัยในการสัญจรและพัฒนาคุณภาพการใหบริการของระบบทางหลวง
   พัฒนาระบบคมนาคมและขนสงใหสมบูรณ ครอบคลุมและมีประสิทธิภาพมากย่ิงข้ึน

    1) รวบรวมขอมูลและทําการคัดเลือกสะพานเบ้ืองตน จํานวน 81 สะพาน จากระบบบริหารงานบํารุงรักษาสะพาน (Bridge Maintenance and Management
 System,BMMS) และไดทําการลงพ้ืนท่ี แขวงทางหลวงสมุทรสงคราม แขวงทางหลวงเพชรบุรี แขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ แขวงทางหลวงชุมพร เพ่ือไปสํารวจ
 ตรวจสอบสภาพสะพานดวยสายตา (Visual Inspection) ข้ันตอนการสํารวจและคัดเลือกสะพาน
    2) คัดเลือกสะพานท่ีมีความเสียหาย (CR นอยกวา 3) ดวยเกณฑการคัดเลือกสะพานท่ีมีความเสียหายจํานวน 30 สะพาน ดังน้ี
               ระดับคาความเสียหาย (CR) ท่ีมีคาต่ําท่ีสุด เปนสะพานท่ีไดรับความเสียหายมากท่ีสุดโดยพิจารณาจากคาระดับความเสียหาย (CR) ท่ีมีคาต่ําท่ีสุด
               เชน ระดับ 1 และ ระดับ 2 จะไดรับการคัดเลือกเพ่ือมาทําการทดสอบอยางละเอียด (Detail Inspection) เน่ืองจากมีความเส่ียงท่ีจะเกิดการวิบัติ
             ภายใตน้ําหนักบรรทุกใชงาน และนําผลการทดสอบมาประเมินแนวทางในการซอมแซมหรือเสริมกําลังท่ีเหมาะสมตอไป
             สะพานท่ีอยูบริเวณเดียวกันกับสะพานท่ีมีคาระดับความเสียหายระดับต่ํา เน่ืองจากสะพานท่ีอยูบริเวณเดียวกันกับสะพานท่ีมีคาความเสียหาย
             ระดับต่ําท่ีสุด (CR = 1 และ CR = 2) จะอยูในสภาพแวดลอมเดียวกัน จึงมีแนวโนมท่ีจะรับน้ําหนักบรรทุก และรับผลกระทบจากการกัดกรอนหรือกัดเซาะ
              ในลักษณะเดียวกัน แตสะพานท่ีมีคาระดับความเสียหาย (CR) ระดับ 3 หรือระดับ 4 หรือสะพานมีแนวโนมท่ีจะพัฒนาความเสียหายเพ่ิมข้ึนจากการใชงาน
             ควรไดรับการคัดเลือกเพ่ือมาทําการทดสอบอยางละเอียด (Detail Inspection) เพ่ือนําผลการทดสอบมาประเมินแนวทางในการซอมแซมหรือเสริมกําลัง 
            เพ่ือปองกันความเสียหายท่ีจะพัฒนาข้ึนไปเปนความเสียหายมากยิ่งข้ึน
                ความเสียหายเกิดกับโครงสรางหลักท่ีรับน้ําหนัก เปนสะพานท่ีมีความเสียหาย (CR) ระดับ 3 โดยท่ีความเสียหายหลักอยูในโครงสรางหลักท่ีรับน้ําหนัก
              เชน เสา และพ้ืนสะพานท่ีรับน้ําหนัก ท้ังระบบแผนพ้ืน (Slab Type) และ ระบบแผนพ้ืนคอนกรีตอัดแร (PC-Plank) จะเปนสะพานท่ีไดรับการคัดเลือก
                เพ่ือมาทําการทดสอบอยางละเอียด (Detail Inspection) เน่ืองจากมีความเส่ียงท่ีจะเกิดการวิบัติภายใตน้ําหนักบรรทุกใชงาน และนําผลการทดสอบ
              มาประเมินแนวทางในการซอมแซมหรือเสริมกําลังท่ีเหมาะสมตอไป
                โครงสรางท่ีเกิดความเสียหายจากการสึกกรอน กัดกรอน หรือกระบวนการทางเคมี เปนสะพานท่ีมีความเสียหาย (CR) ระดับ 3 หรือ 4 โดยความเสียหาย
                 จากการประเมินดวยสายตาเปนความเสียหายจากการสึกกรอน กัดกรอนหรือกระบวนการทางเคมี จะเปนสะพานท่ีไดรับการคัดเลือกเพ่ือมาทําการทดสอบ
              อยางละเอียด (Detail Inspection) เน่ืองจากมีความเส่ียงท่ีเหล็กเสริมในคอนกรีตจะเกิดสนิม และอาจจะเกิดความเสียหายในอนาคต ผลการทดสอบ
             จะนํามาประเมินแนวทางในการซอมแซมหรือเสริมกําลังท่ีเหมาะสมตอไป

การคัดเลือกสะพานและวิธีการเสริมกําลังโครงสรางสะพาน

1.การคัดเลือกสะพาน

ราชบุรี

ผังข้ันตอนการออกแบบและบูรณะสะพานบนทางหลวงหมายเลข 4 

ขอมูลสะพานจากระบบ (Bridge Maintenance and Management System, BMMS)

คัดเลือกสะพานจํานวน 81 แหง ดวยระบบ (Bridge Maintenance and Management System, BMMS)

สํารวจภาพโครงสรางสะพาน (Visual Inspection)

ระดับความเสียหายของสะพาน (Condition Rating) 81 แหง

ระดับความเสียหายของสะพาน CR ≤ 3 จํานวน 49 แหง ระดับความเสียหายของสะพาน CR > 3 จํานวน 32 แหง 

คัดเลือกรูปแบบวิธีการซอมแซม/เสริมกําลังสะพาน

การออกแบบซอมแซมโครงสรางสะพาน การออกแบบเสริมกําลังโครงสรางสะพาน

รายงานผลการออกแบบบูรณะสะพานทางหลวงหมายเลข 4

คัดเลือกสะพานทดสอบน้ําหนักบรรทุก (Load Test) CR ≤ 3 จํานวน 14 แหงคัดเลือกสะพานตรวจสอบอยางละเอียด (Detail Inspection) CR ≤ 3 จํานวน 30 แหง 



6.การดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

 

   การเลือกวิธีการซอมแซมหรือเสริมกําลังโครงสรางสะพานท่ีเหมาะสมพิจารณาจากประสิทธิภาพของวิธีการเสริมกําลังน้ัน ระยะเวลาท่ีใช ตลอดจนคาใชจายท่ีใชในการเสริมกําลัง 
การเลือกวิธีการซอมแซมหรือเสริมกําลังโครงสรางจะพิจารณาจากระดับความเสียหายของโครงสรางสะพานดังน้ี
   1) กรณีท่ีโครงสรางไดรับความเสียหายไมมาก เชน ผิวคอนกรีตพรุน ผิวคอนกรีตมีการกะเทาะ หลุดรอนเปนแผน หรือ การหลุดเซาะ โดยความเสียหายน้ัน
ไมสงผลกระทบตอกําลังรับน้ําหนักโดยรวมของโครงสรางการปรับปรุงสะพานจะเลือกใชวิธีการซอมแซมสะพาน วิธีการน้ีประกอบดวย
       (1) การขจัดคอนกรีตท่ีเส่ือมสภาพออก 
       (2) ทําการฉาบปะ (Patching) วัสดุหลักท่ีใชมีอยู 3 กลุม คือ
              กลุมซีเมนตเพสตเปนพ้ืน จะใชมวลผสมท่ีควบคุมขนาดคละอยางดี 
              กลุมอีพอกซ่ี (Epoxy) มีอีพอกซ่ีเปนตัวเช่ือมประสาน แตมีทรายหรือมวลผสมเปนสวนรับน้ําหนัก 
              กลุมสารโพลิเมอร (Polymer) ซ่ึงเปนพลาสติกยึดประสานมวลรวมหรือทรายใหเกาะกัน
              โดยวิธีการซอมแซมน้ีเปนการซอมแซมพ้ืนฐาน ซ่ึงจะถูกนํามาใชในทุกรูปแบบความเสียหาย

      จากการตรวจสอบสภาพและประเมินความเสียหายของสะพานจํานวน 81 สะพาน สามารถสรุปผลการคัดเลือกสะพานโดยจะคัดเลือกสะพานท่ีมีความเสียหาย 
CR นอยกวา 3 หรือท่ีมีความจําเปน จํานวน 30 สะพาน  

    การดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน เพ่ือเผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของโครงการใหกลุมเปาหมายไดรับทราบขอมูลอยางถูกตองเก่ียวกับ
การดําเนินงานโครงการตลอดระยะเวลาการศึกษา และเปดโอกาสใหกลุ มเปาหมายรวมแสดงความคิดเห็น ขอเสนอแนะ ตลอดจนความตองการผานชองทางตางๆ
โดยมีกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนมีรายละเอียด ดังน้ี

2) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 1) เพ่ือนําเสนอขอมูลขาวสารของโครงการ ใหกลุมผูมีสวนไดเสียท่ีเก่ียวของไดรับทราบ ไดแบงออกเปน 2 กลุม ดังน้ี
กลุ มท่ี 1 พ้ืนท่ีแขวงทางหลวงเพชรบุรี และแขวงทางหลวงสมุทรสงคราม (ครอบคลุมเขตปกครองในพ้ืนท่ีจังหวัดราชบุรี และจังหวัดเพชรบุรี)
ในวันพฤหัสบดีท่ี 26 พฤษภาคม 2565 เวลา 13.00-16.00 น. ณ หอประชุมเทศบาลเมืองเพชรบุรี ช้ัน 2 เทศบาลเมืองเพชรบุรี อําเภอเมืองเพชรบุรี
จังหวัดเพชรบุรี รวมกับการประชุมผานส่ืออิเล็กทรอนิกส Zoom Cloud Meetings โดยมีผูเขารวมประชุมท้ังหมด 119 คน
กลุมท่ี 2 พ้ืนท่ีแขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ และแขวงทางหลวงชุมพร (ครอบคลุมเขตปกครองในพ้ืนท่ีจังหวัดประจวบคีรีขันธ และจังหวัดชุมพร)
ในวันศุกรท่ี 27 พฤษภาคม 2565 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หองประชุมเกาะหลัก ช้ัน 5 ศาลากลางจังหวัดประจวบคีรีขันธ อําเภอเมืองประจวบคีรีขันธ
จังหวัดประจวบคีรีขันธ รวมกับการประชุมผานส่ืออิเล็กทรอนิกส Zoom Cloud Meetings โดยมีผูเขารวมประชุมท้ังหมด 120 คน

3) การประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย คร้ังท่ี 1) เพ่ือนําเสนอรูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสมของโครงการ
ไดแบงออกเปน 4 กลุม ดังน้ี

กลุมท่ี 1 พ้ืนท่ีแขวงทางหลวงชุมพร (ครอบคลุมเขตปกครองในพ้ืนท่ี ตําบลเขาไชยราช อําเภอปะทิว ตําบลหงษเจริญ อําเภอทาแซะ จังหวัดชุมพร) 
ในวันจันทรท่ี 25 กรกฎาคม 2565 เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ หอประชุมองคการบริหารสวนตําบลเขาไชยราช ตําบลเขาไชยราชอําเภอปะทิว จังหวัดชุมพร
รวมกับการประชุมผานส่ืออิเล็กทรอนิกส Zoom Cloud Meetings โดยมีผูเขารวมประชุมท้ังหมด 46 คน 
กลุมท่ี 2 พ้ืนท่ีแขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ (ครอบคลุมเขตปกครองในพ้ืนท่ี ตําบลอาวนอย ตําบลเกาะหลัก ตําบลคลองวาฬ อําเภอเมืองประจวบคีรีขันธ
ตําบลหวยยาง ตําบลทับสะแก อําเภอทับสะแก ตําบลชัยเกษม อําเภอบางสะพาน จังหวัดประจวบคีรีขันธ) ในวันอังคารท่ี 26 กรกฎาคม 2565
เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ หอประชุมองคการบริหารสวนตําบลหวยยาง ตําบลหวยยาง อําเภอทับสะแก จังหวัดประจวบคีรีขันธ รวมกับการประชุม
ผานส่ืออิเล็กทรอนิกส Zoom Cloud Meetings โดยมีผูเขารวมประชุมท้ังหมด 43 คน
กลุมท่ี 3 พ้ืนท่ีแขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ (ครอบคลุมเขตปกครองในพ้ืนท่ี ตําบลหนองแก อําเภอหัวหิน ตําบลหนองตาแตม อําเภอปราณบุรี
ตําบลศิลาลอย ตําบลศาลาลัย ตําบลสามรอยยอด อําเภอสามรอยยอด จังหวัดประจวบคีรีขันธ) ในวันอังคารท่ี 26 กรกฎาคม 2565 เวลา 13.30-16.30 น.
ณ หอประชุมศาลาหมูบานหนองไพรวัลย หมูท่ี 6 ตําบลศาลาลัย อําเภอสามรอยยอด จังหวัดประจวบคีรีขันธ รวมกับการประชุมผานส่ืออิเล็กทรอนิกส
Zoom Cloud Meetings โดยมีผูเขารวมประชุมท้ังหมด 40 คน 
กลุมท่ี 4 พ้ืนท่ีแขวงทางหลวงสมุทรสงคราม และแขวงทางหลวงเพชรบุรี (ครอบคลุมเขตปกครองในพ้ืนท่ี ตําบลหวยโรง ตําบลหนองชุมพลเหนือ 
ตําบลสระพัง ตําบลหนองปลาไหล ตําบลหนองปรง อําเภอเขายอย ตําบลหัวสะพาน ตําบลตนมะมวง อําเภอเมืองเพชรบุรี ตําบลสมอพลือ อําเภอบานลาด
ตําบลยางหยอง ตําบลทายาง อําเภอทายาง ตําบลเขาใหญ อําเภอชะอํา จังหวัดเพชรบุรี) ในวันพุธท่ี 27 กรกฎาคม 2565 เวลา 09.00 – 12.00 น.
ณ หอประชุมวัดใหญสุวรรณาราม ตําบลทาราบ อําเภอเมืองเพชรบุรี จังหวัดเพชรบุรี รวมกับการประชุมผานส่ืออิเล็กทรอนิกส Zoom Cloud Meetings 
โดยมีผูเขารวมประชุมท้ังหมด 72 คน 

กลุมท่ี 1 พ้ืนท่ีแขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ และแขวงทางหลวงชุมพร (ครอบคลุมเขตปกครองในพ้ืนท่ีจังหวัดประจวบคีรีขันธ และจังหวัดชุมพร)
ในวันพฤหัสบดีท่ี 24 พฤศจิกายน 2565 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมอําเภอเมืองประจวบคีรีขันธ ท่ีวาการอําเภอเมืองประจวบคีรีขันธ ตําบลประจวบคีรีขันธ
อําเภอเมืองประจวบคีรีขันธ จังหวัดประจวบคีรีขันธ รวมกับการประชุมผานส่ืออิเล็กทรอนิกส Zoom Cloud Meetings 
กลุ มท่ี 2 พ้ืนท่ีแขวงทางหลวงเพชรบุรี และแขวงทางหลวงสมุทรสงคราม (ครอบคลุมเขตปกครองในพ้ืนท่ีจังหวัดราชบุรี และจังหวัดเพชรบุรี)
ในวันศุกรท่ี 25 พฤศจิกายน 2565 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมเทศบาลเมืองเพชรบุรี ช้ัน 2 ตําบลคลองกระแชง อําเภอเมืองเพชรบุรี จังหวัดเพชรบุรี
รวมกับการประชุมผานส่ืออิเล็กทรอนิกส Zoom Cloud Meetings

5) การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอม (กลุมยอย คร้ังท่ี 2) เพ่ือนําเสนอผลกระทบส่ิงแวดลอม และรางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม 

6) การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 3) เพ่ือนําเสนอสรุปผลการศึกษาท้ังหมดของโครงการ 

4) การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 2) เพ่ือนําเสนอสรุปผลรูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสม ไดแบงออกเปน 2 กลุม ดังน้ี

จํานวนสะพาน 30 สะพาน ท่ีไดรับการคัดเลือกระดับความเสียหาย นอยกวาเทากับ 3

จํานวนสะพาน 30 สะพาน ท่ีไดรับการคัดเลือกระดับความเสียหาย นอยกวาเทากับ 3

2.การเลือกวิธีการซ่อมแซมหรือเสริมกําลังโครงสร้างสะพาน

การเสริมกำลังโดยใชแผนโพลีเมอรเสริมเสนใยคารบอน (CFRP Reinforcement)

4.การจัดการจราจร

(1) น้ําผิวดินและใตดิน
(2) อากาศและบรรยากาศ
(3) เสียง
(4) ความส่ันสะเทือน 

(1) คมนาคมขนสง
(2) การควบคุมน้ําทวม
     และการระบายน้ํา

(1) เศรษฐกิจและสังคม    
(2) การสาธารณสุข    
(3) อาชีวอนามัย     
(4) อุบัติเหตุและความปลอดภัย   
(5) ความปลอดภัยในสังคม

(6) สุขาภิบาล
(7) ผูใชทาง
(8) ประวัติศาสตร
     และโบราณคดี
(9) สุนทรียภาพ

ทรัพยากรส่ิงแวดลอมดานกายภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย คุณคาตอคุณภาพชีวิต

   2) กรณีท่ีโครงสรางสะพานไดรับความเสียหายมาก เชน เกิดรอยราวในคาน รอยแตกแบบดัด รอยแตกแบบเฉือน หรือแตกบริเวณกวางจนเห็นเหล็กเสริม
ในช้ินสวนรับน้ําหนักหลักของสะพาน ทําใหความสามารถของสะพานในการรับน้ําหนักบรรทุกลดลง ดังน้ันจึงมีความจําเปนจะตองเพ่ิมความสามารถในการรับน้ําหนัก
บรรทุกของสะพานดวยการเสริมกําลังสะพาน โดยวิธีการเสริมกําลังท่ีจะพิจารณาคัดเลือกนํามาใชในโครงการน้ี มีท้ังหมด 5 วิธี คือ
             รูปแบบทางเลือกท่ี 1 : การเสริมกําลังโดยใชแผนโพลีเมอรเสริมเสนใยคารบอน (CFRP Reinforcement) มีวัตุประสงคเพ่ือเพ่ิมกําลังรับโมเมนตดัด
และกําลังรับแรงเฉือนในคาน ตัวอยางของการเสริมกําลังดวยคารบอนไฟเบอร

             รูปแบบทางเลือกท่ี 2 การเสริมกําลังโดยใชแผนเหล็ก (Steel Plate Reinforcement) เปนวิธีท่ีใชเหล็กแผนมาทําการยึดติดบริเวณทองของคาน  
สะพานหรือพ้ืนสะพานเพ่ือเพ่ิมกําลังรับแรงดัดของหนาตัดสะพาน 

             รูปแบบทางเลือกท่ี 3 : การเสริมกําลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายนอกทีหลัง (External 
Post-tensioning) ) เปนการนําลวดอัดแรงมาชวยในการรับแรงดึงในโครงสราง และอัดแรงในลวดดังกลาว
ภายหลังการติดต้ังแลวเสร็จ ซ่ึงจะมีความสามารถในการรับน้ําหนักและมีระบบการปองกันสนิมท่ีแตกตาง
ไปดวยเชนกัน ตัวอยางของการเสริมกําลังดวยวิธีน้ี

การเสริมกำลังโดยใชแผนเหล็ก (Steel Plate Reinforcement)

การเสริมกำลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายนอกทีหลัง (External Post-tensioning)

 รูปแบบทางเลือกท่ี 4 : การเสริมกําลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก (Reinforced Concrete Jacketing) เปนการเสริมกําลัง
โดยการใชคอนกรีตหุมแทน คอนกรีตเกาท่ีเส่ือมสภาพ หรือเสียหายจากสาเหตุตาง ๆ สวนพ้ืนผิวหรือโครงสรางท่ีมีโอกาสสัมผัสอากาศ ควรดําเนินการหุม
หรือเคลือบดวยวัสดุปองกันตางๆ ตัวอยางวัสดุท่ีใชในการเคลือบปองกัน

การเสริมกำลังโดยการขยายหนาตัดดวยคอนกรีตเสริมเหล็ก 
(Reinforced Concrete Jacketing)

ตัวอยางวัสดุที่ใชในการเคลือบปองกัน

 รูปแบบทางเลือกท่ี 5 : การเสริมกําลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายในทีหลัง (Internal Post-tensioning) เปนการเสริมกําลังโครงสรางดวยวิธีการ
ขยายหนาตัดใหกับช้ินสวนท่ีตองการซอมแซม เชน พ้ืนและคาน โดยอาศัยคอนกรีตและเหล็กเสริมเปนตัวชวยในการขยายหนาตัด จากน้ันใหทําการวางทอ
สําหรับการอัดแรงไวภายในคอนกรีต ตัวอยางของการเสริมกําลังดวยวิธีน้ี

การเสริมกำลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายนอกทีหลัง (Internal Post-tensioning)

3.สรุปผลการคัดเลือกสะพาน

    การจัดจราจรระหวางการกอสรางตามแบบมาตรฐานการติดต้ังปาย และเคร่ืองหมายจราจรระหวางการกอสรางของกรมทางหลวง (Work Zone) 
โดยจะมีการปรับปรุงใหสอดคลองกับประเภทของสะพานข้ันตอนการบูรณะสะพาน โดยจะออกแบบใหลดผลกระทบตอการจราจรไดอยางมีประสิทธิภาพ 
เหมาะสมกับงบประมาณ และพ้ืนท่ีท่ีดําเนินการกอสรางและบูรณะตอไป 

    จากการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) ของโครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาออกแบบและบูรณะสะพาน
บนทางหลวงหมายเลข 4 ในพ้ืนท่ี จังหวัดเพชรบุรี สมุทรสงคราม ประจวบคีรีขันธ และชุมพร เพ่ือคัดกรองปจจัยท่ีไดรับผลกระทบอยางมีนัยสําคัญไปประกอบ
ในข้ันตอนการคัดเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสมท่ีสุดของโครงการ โดยในการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตนดังกลาว ครอบคลุมประเด็นปจจัยดานส่ิงแวดลอม
ตางๆ ท้ังหมด 37 ปจจัย และเสนอมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบส่ิงแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม และสามารถสรุปปจจัย
ท่ีมีผลกระทบระดับนัยสําคัญท้ังส้ิน 15 ปจจัย

1) การเตรียมงานดานการมีสวนรวมของประชาชน เพ่ือช้ีแจงขอมูลรายละเอียดโครงการเบ้ืองตนเก่ียวกับโครงการรวมถึงกิจกรรมตาง ๆ ท่ีจะดําเนินการพรอมท้ัง
ปรึกษาหารือเก่ียวกับ วัน เวลา สถานท่ี และรูปแบบของการประชุมท่ีเหมาะสมกับบริบทของพ้ืนท่ี ดําเนินการเม่ือวันท่ี 28 เมษายน 2565 – 2 พฤษภาคม 2565

สรุปปจจัยท่ีมีผลกระทบระดับนัยสําคัญ

การฉาบปะ (Patching)

5.การศึกษาด้านสิ�งแวดล้อม

ลำดับ แขวงทางหลวง กม.ที่ ชื่อสะพาน จำนวน

สะพาน

เขตปกครอง

จังหวัด อำเภอ ตำบล

1 ขท.สมุทรสงคราม 129+650 สะพานคลองบางเค็ม 3 เพชรบุรี เขายอย หวยโรง

2 133+575 สะพานหวยทิ้งน้ำ 2 เพชรบุรี เขายอย สระพัง

3 ขท.เพชรบุรี 133+925 สะพานหนองสม 1 เพชรบุรี เขายอย สระพัง

4
137+760 สะพานหวยโรงสี

โพธิ์แกว

3 เพชรบุรี เขายอย เขายอย

5 138+400 สะพานหวยวัดยาง 3 เพชรบุรี เขายอย เขายอย

6 144+284 สะพานหวยหนองจิก 3 เพชรบุรี เขายอย หนองปรง

7 169+200 1 เพชรบุรี ทายาง ทายางสะพาน

คลองชลประทานสาย 3

8 170+105 สะพานคลอง

ระหานบอน

1 เพชรบุรี ทายาง ทายาง

9
185+339 สะพานหวยหนองสะเดา

  (หนาดานกักกันสัตว)

2 เพชรบุรี ชะอำ เขาใหญ

10 ขท.ประจวบคีรีขันธ 221+292 สะพานขามทางรถไฟ 2 ประจวบคีรีขันธ หัวหิน         หนองแก

11 254+902 สะพานหวยหนองตะพง 2 ประจวบคีรีขันธ สามรอยยอด ศิลาลอย

12
255+

275.900
สะพานหวยหนองตะพง 2 ประจวบคีรีขันธ สามรอยยอด ศิลาลอย

275.900

13 257+712 สะพานหวยยางคู 1 ประจวบคีรีขันธ สามรอยยอด ศาลาลัย

14 303+963 สะพานคลองชะมวง 2 ประจวบคีรีขันธ เมืองประจวบคีรีขันธ อาวนอย

15 348+086 สะพานคลองตาเกล็ด 1 ประจวบคีรีขันธ ทับสะแก ทับสะแก

16 ขท.ชุมพร 427+001 สะพานหวยยูง 1 ชุมพร ปะทิว เขาไชยราช

- 4 แขวงทางหลวง 16 ตำแหนง 30 สะพาน 3 จังหวัด 8 อำเภอ 12 ตำบล

 

 

 

 

 

 

 

 

    

    

    

1.สะพานคลองบางเค็ม
(กม.129+650)

2.สะพานหวยท้ิงน้ํา
(กม.133+575)

3.สะพานหนองสม
(กม.133+925)

4.สะพานหวยโรงสีโพธ์ิแกว
(กม.137+760)

5.สะพานหวยวัดยาง
(กม.138+400)

6.สะพานหวยหนองจิก
(กม.144+284)

7.สะพานคลองชลประทาน 
สาย 3 (กม.169+200)

8.สะพานคลองระหานบอน
(กม.170+105

9.สะพานหวยหนองสะเดา
(หนาดานกักกันสัตว)

(กม.185+339)

10.สะพานขามทางรถไฟ
(กม.221+292)

11.สะพานหวยหนองตะพง
(กม.254+902)

12.สะพานหวยหนองตะพง
(กม.255+275.900)

13.สะพานหวยยางคู
(กม.257+712)

14.สะพานคลองชะมวง
(กม.303+963)

15.สะพานคลองตาเกล็ด
(กม.348+086)

16.สะพานหวยยูง
(กม.427+001)


