
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบ
และบูรณะสะพาน บนทางหลวงหมายเลข 4

 ในพ้ืนท่ี จังหวัดเพชรบุรี
สมุทรสงคราม ประจวบคีรีขันธ์

และชุมพร

โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพาน บนทางหลวงหมายเลข 4
 ในพ้ืนท่ี จังหวัดเพชรบุรี สมุทรสงคราม ประจวบคีรีขันธ์ และชุมพร

ความเป็นมาของโครงการ

    ท่ีปรึกษา

   กรมทางหลวงได้จัดทําแผนพัฒนาทางหลวง โดยกําหนดตามทิศทางของการพัฒนาระบบคมนาคมและขนส่ง
ของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติแต่ละฉบับมาตามลําดับ งานท่ีดําเนินการจะครอบคลุมถึงโครงการใหม่ 
ซ่ึงเป็นงบลงทุนก่อสร้างและบูรณะทางหลวงท่ัวประเทศ  ในการดําเนินการให้เป็นไปตามแผนงานดังกล่าว กรมทางหลวง
จะต้องเตรียมโครงการให้เปน็ไปตามแผนงาน โดยเฉพาะงานสํารวจและออกแบบ  เพ่ือให้การเตรียมโครงการเปน็ไปตาม
แผนงาน และเพ่ือเป็นการส่งเสริมกิจการของท่ีปรึกษาไทย ตามนโยบายรัฐบาล กรมทางหลวงจึงแบ่งงานส่วนหน่ึง 
เพ่ือว่าจ้างบริษัทวิศวกรท่ีปรึกษาช่วยในการสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพาน บนทางหลวงหมายเลข 4 ในพ้ืนท่ี 
จังหวัดเพชรบุรี สมุทรสงคราม ประจวบคีรีขันธ์ และชุมพร ซ่ึงจะช่วยให้งานสํารวจและออกแบบเป็นไปตามแผนทันกับงาน
โครงการก่อสร้างและงานจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินท่ีจะดําเนินการได้เม่ือแบบก่อสร้างแล้วเสร็จ
 
   ท่ีต้ังโครงการฯ เป็นสะพานข้ามแม่นํ้าและอาคารระบายนํ้าในเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบของแขวงทางหลวงเพชรบุรี 
แขวงทางหลวงสมุทรสงคราม แขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ์ และแขวงทางหลวงชุมพร ปัจจุบันสะพานและอาคาร
ระบายนํา้เดิมมีสภาพทรุดโทรม ได้รับความเสียหายท่ีเกิดการเส่ือมสภาพของโครงสร้างและอุทกภัย โดยการออกแบบ
บูรณะสะพานต้องมีการสํารวจและวิเคราะห์ทางวิศวกรรมอย่างละเอียด รวมท้ังทําการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
การรับฟงัความคิดเห็นด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน เพ่ือนําข้อคิดเห็นรวมท้ังมาตรฐานท่ีเก่ียวข้องมาประกอบในการ
ลดผลกระทบในการออกแบบบูรณะโครงการได้อย่างเหมาะสม  

   กรมทางหลวง โดยสํานกัสํารวจและออกแบบ จึงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัททีป่รึกษาฯ ซ่ึงประกอบด้วย บริษัท อินเด็กซ์ 
อินเตอร์เนช่ันแนล กรุ๊ป จํากัด (มหาชน) บริษัท สยาม-เทค กรุ๊ป จํากัด และมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้า
พระนครเหนอื เปน็ท่ีปรึกษาดําเนินงานบริการด้านวิศวกรรมการสํารวจและออกแบบรายละเอียด โครงการจ้างวิศวกร
ท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบและบูรณะสะพาน บนทางหลวงหมายเลข 4 ในพ้ืนท่ี จังหวัดเพชรบุรี สมุทรสงคราม 
ประจวบคีรีขันธ์ และชุมพร 

1) เพ่ือสํารวจและออกแบบบูรณะสะพานและอาคารระบายนํ้า รายละเอียด ตลอดจนจัดเตรียมเอกสาร
   ข้อมูลประกอบการประกวดราคา และประเมินราคา

เพ่ือสํารวจออกแบบบูรณะสะพานอาคารระบายนํา้ รายละเอียด 
ตลอดจนจัดเตรียมเอกสารข้อมูลประกอบการประกวดราคา 
และประเมินราคา

เพ่ือให้การบูรณะ ปรับปรุงและพัฒนาสะพานรวมท้ังองค์ประกอบ
ให้มีสภาพสมบูรณ์ แข็งแรงเปน็ไปตามหลักวิศวกรรมสอดคล้อง
กับสภาพส่ิงแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม

เพ่ือประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบ้ืองต้น

เพ่ือเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารโครงการ และรับฟงัความคิดเห็น

โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจเเละออกแบบ
และบูรณะสะพานบนทางหลวงหมายเลข 4  ในพ้ืนท่ี 
จังหวัดเพชรบุรี สมุทรสงคราม ประจวบคีรีขันธ์ 
และชุมพร ในพ้ืนท่ีรับผิดชอบของแขวงทางหลวง
เพชรบุรี แขวงทางหลวงสมุทรสงคราม แขวงทางหลวง
ประจวบคีรีขันธ์ และแขวงทางหลวงชุมพร มีจุดเร่ิมต้น
โครงการบนทางหลวงหมายเลข 4 ประมาณ กม. 111+457
ถึงประมาณกม. 487+903 ครอบคลุมพ้ืนท่ีเขต
การปกครองในพ้ืนท่ี 4 จังหวัด 18 อําเภอ  

ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400

เลขที่ 155/19 ถนนพระราม 2 ตำบลเเม่กลอง อำเภอเมือง จังหวัดสมุทรสงคราม 74130

สํานักสํารวจเเละออกแบบกรมทางหลวง

แขวงทางหลวงสมุทรสงคราม

โทรศัพท์  : 0 2354 6668 ต่อ 24025  โทรสาร  : 0 2354 1029

โทรศัพท์ : 0 3475 6590 โทรสาร : 0 3476 4245

ถนนราชวิถี ตําบลคลองกระแชง อําเภอเมือง จังหวัดเพชรบุรี 76000
แขวงทางหลวงเพชรบุรี

โทรศัพท์ : 0 3242 7129 โทรสาร: 0 3242 7128

ถนนเพชรเกษม ตําบลหัวหิน อําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 77110
แขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ์

โทรศัพท์ : 0 3251 1223 โทรสาร: 0 3251 1358 

 บริษัท อินเด็กซ์  อินเตอร์เนช่ันแนล กรุ๊ป จํากัด (มหาชน)

การติดต่อประสานงาน (กรมทางหลวง)

บริษัทท่ีปรึกษา

บริษัท สยาม-เทค กรุ๊ป จำกัด
เลขท่ี 20 ซอยลาดปลาเค้า 36 แขวงจรเข้บัว เขตลาดพร้าว กรุงเทพฯ 10230
โทรศัพท์ : 02 905 1341
ติดต่อ นายสราวุธ คงทัพ (วิศวกร) / นายสราวุธ สุพยากรณ์ (วิศวกร)
นางสาววันวิสา ทาระจีน (วิศวกรและผู้ประสานงานโครงการ)

เลขท่ี 1/814 ซอยอัมพร หมู่ 17 ถ.พหลโยธิน ต.คูคต อ.ลําลูกกา จ.ปทุมธานี 12130
โทรศัพท์ : 0 2532 3623 โทรสาร : 0 2532-3566
ติดต่อ นายพิสิฐ สุวรรณเวช (วิศวกรโครงการ)
นางสาววันวิสา ทาระจีน (วิศวกรและผู้ประสานงานโครงการ)

เลขท่ี 1518 ถนนประชาราษฎร์ 1 แขวงวงศ์สว่าง 
เขตบางซ่ือ กรุงเทพฯ 10800
โทรศัพท์ : 02 555 2000
ติดต่อ รศ.ดร.กิตติภูมิ รอดสิน (วิศวกร)

เลขท่ี 236 ถนนไตรรัตน์ ตําบลท่าตะเภา อําเภอเมือง จังหวัดชุมพร 86000  
แขวงทางหลวงชุมพร

โทรศัพท์ : 0 7751 1035 โทรสาร: 0 7751 1034

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าพระนครเหนือ 



    การดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน เพ่ือเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการให้กลุ่มเป้าหมาย
ได้รับทราบข้อมูลอย่างถูกต้องเก่ียวกับการดําเนินงานโครงการตลอดระยะเวลาการศึกษา และเปดิโอกาสให้กลุ่มเปา้หมาย
ร่วมแสดงความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ตลอดจนความต้องการผ่านช่องทางต่าง ๆ โดยมีกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน
มีรายละเอียดดังน้ี

การปรึกษาหารือผู้นําชุมชนในพ้ืนท่ี

การพบปะหารือหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง

การประชาสัมพันธ์ส่วนราชการในพ้ืนท่ี ทบทวน/รวบรวมข้อมูล/สํารวจพ้ืนท่ี

การวิเคราะห์ผู้มีส่วนได้เสีย การจัดทําแผนการมีส่วนร่วมของประชาชน

การประชาสัมพันธ์เเละการมีส่วนร่วมของประชาชน

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาคร้ังท่ี 1)
วันท่ี 26-27 พฤษภาคม 2565

การประชุมหารือรูปแบบท่ีเหมาะสม
สําหรับการออกเเบบรายละเอียดโครงการ (กลุ่มย่อยคร้ังท่ี 1)

ดําเนินการในเดือนท่ี 5 (เดือนกรกฎาคม 2565)

การประชุมเพ่ือสรุปรูปแบบท่ีเหมาะสม
สําหรับการออกเเบบรายะเอียดของโครงการ (สัมมนาคร้ังท่ี 2)
ดําเนินการในเดือนท่ี 9 (ประมาณเดือนพฤศจิกายน 2565)

การประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกัน 
แก้ไขและลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม (กลุ่มย่อยคร้ังท่ี 2)

ดําเนินการในเดือนท่ี 12 (ประมาณเดือนกุมภาพันธ์ 2566)

การประชุมเพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ
(ปัจฉิมนิเทศโครงการ) (สัมมนาคร้ังท่ี 3)

ดําเนินการในเดือนท่ี 14 (ประมาณเดือนเมษายน 2566)
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                      เฟซบุ๊กโครงการ : 
                      บูรณะสะพานทล4

เว็บไซต์โครงการ : 
www.บูรณะสะพานทล4.com

 ลักษณะของโครงการเป็นการสํารวจโครงสร้างสะพานเดิม และอาคารระบายนํ้าและออกแบบวิธีการบูรณะสะพาน
และอาคารระบายนํ้าบนทางหลวงหมายเลข 4 ในพ้ืนท่ีของแขวงทางหลวงเพชรบุรี แขวงทางหลวงสมุทรสงคราม 
แขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ์ และแขวงทางหลวงชุมพร ประกอบด้วย 

  โดยเสนอวิธีการบูรณะสะพาน และวิธีการจัดการจราจร ให้สอดคล้องกับการรองรับปริมาณจราจรท่ีจะเกิดข้ึน
ในอนาคต โดยในโครงการน้ีท่ีปรึกษาจะต้องทําการวิเคราะห์ การจราจรครอบคลุมพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ และทําการ
คัดเลือกวิธีการและบูรณะสะพานเพ่ืออํานวยความสะดวกทางด้านการจราจรให้มีประสิทธิภาพสูงสุด พร้อมท้ังให้คํานึงถึง
ความปลอดภัยแก่ผู้ใช้รถใช้ถนน ลดผลกระทบต่อชุมชน สภาพแวดล้อมในพ้ืนท่ีโครงการ วิธีการก่อสร้าง และนําเสนอ
รูปแบบในลักษณะการก่อสร้าง (Stage of construction) สําหรับการรองรับปริมาณจราจรในอนาคต 
ดังมีขอบเขตของการดําเนินงานด้านวิศวกรรม ดังน้ี

งานสํารวจและคาดการณ์ปริมาณจราจร และวิเคราะห์ระดับการให้บริการ
งานสํารวจแนวทางและระดับ
งานสํารวจตรวจสอบดินและวัสดุ
งานสํารวจสภาพอาคารระบายนํา้เดิมโดยใช้การตรวจสอบด้วยสายตา
งานสํารวจสภาพสะพานท่ีมีความเสียหาย (CR น้อยกว่า 3.0) หรือท่ีมีความจําเปน็  และส่วนประกอบอย่างละเอียด 
(Detailed inspection)
งานทดสอบ (Load test) และการประเมินความสามารถในการรับนํา้หนักบรรทุกของสะพาน (Live load rating) 
ท่ีมี (CR น้อยกว่า 3.0) หรือท่ีมีความจําเปน็
งานออกแบบรายละเอียดงานทาง
งานออกแบบโครงสร้างช้ันทาง วิเคราะห์เสถียรภาพและการทรุดตัวของคันทาง
งานออกแบบโครงสร้างสะพาน โครงสร้างทางแยกต่างระดับ อาคารระบายนํา้และโครงสร้างอ่ืนๆ
งานออกแบบรายละเอียดวิธีการบูรณะสะพานและการจัดการระหว่างก่อสร้าง
งานระบบระบายนํา้
งานระบบไฟฟา้
งานสถาปตัยกรรม
งานดําเนินการทางด้านส่ิงสาธารณูปโภค
งานคํานวณปริมาณงานก่อสร้างและประเมินราคา
งานจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน

  ในการออกแบบเพ่ือบูรณะสะพาน ตามกระบวนการข้างต้น ท่ีปรึกษาจะพิจารณาความสึกกร่อนของสะพาน และพิจารณา
กําลังของสะพานท่ีตํา่กว่าค่าท่ียอมให้ตามมาตรฐาน แล้วจึงดําเนินการเลือกวิธีการบูรณะสะพานหรือเสริมกําลังท่ีเหมาะสม 
เพ่ือเพ่ิมกําลังของสะพานในรูปแบบท่ีตอบโจทย์ทางด้านวิศวกรรม เศรษฐศาสตร์ และส่ิงแวดล้อม ตัวอย่างของวิธีการ
บูรณะสะพาน แสดงดังน้ี

1. การเสริมกําลังโครงสร้างด้วยคาร์บอนไฟเบอร์ (Carbon Fiber Reinforced Polymer) 

เเนวคิดรูปเเบบการพัฒนาโครงการเบ้ืองต้น

ตัวอย่างของการเสริมกําลังรับโมเมนต์
ดัดโดย CFRP แสดงในรูปท่ี 1-1

  ในการเลือกวิธีการเสริมกําลังโครงสร้างสะพานท่ีเหมาะสมจะต้องคํานึงถึงปจัจัยต่างๆ เน่ืองจากโครงสร้างสะพานแต่ละตัว
มีลักษณะทางกาพภาพท่ีไม่เหมือนกัน ดังน้ันโครงการศึกษาการเสริมกําลังสะพานกรมทางหลวงรุ่นเก่าประเภทคานตัวที
โดยวิธีการวิเคราะห์ค่าใช้จ่ายตลอดอายุการใช้งาน เพ่ือยกระดับมาตรฐานการให้บริการรองรับการเปดิประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนน้ี 
จะเลือกวิธีการเสริมกําลังโครงสร้างสะพานท้ังหมด 3 รูปแบบ ได้แก่ 

  จากน้ันจะนําวิธีการเสริมกําลังโครงสร้างดังกล่าวมาวิเคราะห์หารูปแบบการเสริมกําลังโครงสร้างสะพานประเภทคานตัวที
ท่ีทําให้ค่าใช้จ่าย เช่น ค่าเสริมกําลัง ค่าซ่อมแซมและค่าก่อสร้างใหม่ ตลอดอายุการใช้งาน (Life-cycle Cost) มีราคาตํา่ท่ีสุด 
โดยสะพานยังคงมีความปลอดภัยอยู่ในเกณฑ์ท่ียอมรับได้

    การจัดจราจรระหว่างการก่อสร้างตามแบบมาตรฐาน Work Zone ของกรมทางหลวง โดยจะมีการปรับปรุงให้สอดคล้องกับ
ประเภทของสะพาน ข้ันตอนการบูรณะสะพาน โดยจะออกแบบให้ลดผลกระทบต่อการจราจรได้อย่างมีประสิทธิภาพ เหมาะสม
กับงบประมาณ และพ้ืนท่ีท่ีดําเนินการก่อสร้างและบูรณะต่อไป 

ในข้ันตอนของการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบ้ืองต้น (IEE) และจัดทํารายงานการศึกษาของโครงการให้สอดคล้อง
กับ “แนวทางในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of
Environmental Impact Statement of a Road Scheme) (ปรับปรุงครั้งท่ี 7: ตุลาคม 2564)” ซ่ึงจะนําแนวทาง
ดังกล่าวมาใช้เป็นแนวทางหลักประกอบกับเอกสารทางวิชาการต่างๆท่ีเก่ียวข้องสําหรับดําเนินการศึกษาและจัดทํารายงาน
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการ ซ่ึงสํานักงานส่ิงแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน กรมทางหลวง   
ครอบคลุมข้อมูลส่ิงแวดล้อมท้ังหมด 37 ปัจจัย ดังน้ี

•    การเสริมกําลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายนอกทีหลัง (External Post-tensioning) 
•     การเสริมกําลังโดยใช้แผ่นเหล็กยึดกับโครงสร้างเดิม (Steel Jacketing) 
•    การเสริมกําลังโครงสร้างด้วยการใช้คาร์บอนไฟเบอร์ (Carbon Fiber Reinforced Polymer, CFRP) 

รูปท่ี 1-1 การนํา CFRP Wrap พันรอบหน้าตัดเสา

•  โครงสร้างสะพานและอาคารระบายนํา้ท่ีมีความเสียหายรุนแรง (Condition Rating ≤ 3) 
•  โครงสร้างสะพานและอาคารระบายนํา้ท่ีมีความเสียหายระดับปานกลาง (Condition  Rating > 3) 

 
5. แนวทางการเลือกวิธีการเสริมกําลังโครงสร้างสะพาน

 
 6. การจัดการจราจร

เสาเพ่ือเสริมกําลังรับแรงอัด จะเป็นการนํา CFRP
Wrap พันรอบหน้าตัดเสา โดยวิธีการน้ีจะเปน็การ
เพ่ิม Confining Pressure ให้กับหน้าตัดเสา ทําให้
เปน็การเพ่ิมกําลังรับแรงอัด รวมท้ังความเหนียว  
(Ductility) ของเสาได้ ตัวอย่างของการเสริม
กําลังของเสา โดยใช้ CFRP WRAP แสดงใน
รูปท่ี 1-2 ดังรูปท่ี 1-3

การออกแบบเสริมกําลังหน้าตัดสะพานโดยใช้ Steel 
Plate Reinforcement เป็นวิธีท่ีใช้เหล็กแผ่นมาทํา
การยึดติดบริเวณท้องของคานสะพานหรือ
พ้ืนสะพานเพ่ือใช้ในการเพ่ิมกําลังรับแรงดัดของ
หน้าตัดสะพานหรือนําแผ่นมายึดติดบริเวณด้านข้าง
ของสะพาน ก็จะใช้ในการเพ่ิมกําลังรับแรงเฉือนของ
หน้าตัดสะพานได้ ตัวอย่างการใช้แผ่นเหล็กเสริม
กําลังได้แสดงดังรูปท่ี 2-1

การเสริมกําลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายนอกทีหลัง (External Post-tensioning) เป็นการนําลวดอัดแรง
มาช่วยในการรับแรงดึงในโครงสร้าง และอัดแรงในลวดดังกล่าวภายหลังการติดต้ังแล้วเสร็จ เพ่ือให้สามารถรับแรง
จากนํา้หนักบรรทุกได้ทันที การเสริมกําลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายนอกทีหลังเปน็วิธีท่ีเหมาะสมมากสําหรับ
การเสริมกําลังดัด สามารถใช้อุปกรณ์ได้หลากหลายชนิด ซ่ึงก็จะมีความสามารถในการรับนํา้หนักและมีระบบการปอ้งกัน
สนิมท่ีแตกต่างไปด้วยเช่นกัน โดยปกติแล้วจะใช้เหล็กเส้นกําลังสูง (High Strength Thread Bar) ในช้ินส่วน
ท่ีตรงและใช้ลวดเกลียว (Strand) ในกรณีท่ีต้องมีการดัดแปลงรูปร่าง วิธีการดึงลวดอัดแรงภายนอกทีหลังเป็น
วิธีการเสริมกําลังโครงสร้างแบบเชิงรุก (Active Strengthening) ซ่ึงจะช่วยให้มีการกระจายนํา้หนักบรรทุกได้
ในทันทีเม่ือทําการติดต้ังแล้วเสร็จ ตัวอย่างของการเสริมกําลังด้วยวิธีน้ีได้แสดงดังรูปที่ 3-1

เปน็การเสริมกําลังโดยการใช้คอนกรีตหุ้มแทน คอนกรีตเก่าท่ีเส่ือม
สภาพ หรือเสียหายจากสาเหตุต่าง ๆ ตัวอย่างการเสริมกําลังได้
แสดงดังรูปท่ี 4-1

นอกจากวิธีการออกแบบเสริมกําลังโดยการเพ่ิมกําลัง
รับนํ้าหนักของหน้าตัดสะพานในส่วนต่างๆ น้ัน ในกรณี
ท่ีโครงสร้างสะพาน มีความเส่ือมสภาพเน่ืองจากสภาพ
แวดล้อม ภายหลังการเสริมกําลังตามวิธีการข้างต้นแล้ว 
ส่วนพ้ืนผิวหรือโครงสร้างท่ีมีโอกาสสัมผัสอากาศควร
ดําเนินการหุ้มหรือเคลือบด้วยวัสดุป้องกันต่างๆ ตัวอย่าง
วัสดุท่ีใช้ในการเคลือบป้องกันแสดงดังในรูปท่ี 4-2 
ถึงรูปท่ี 4-3

รูปท่ี 1-2 การนํา CFRP 
Wrap พันรอบหน้าตัดเสา

รูปท่ี 1-3 ตัวอย่างของการเสริมกําลังของเสา

รูปท่ี 2-1 การเสริมกําลังหน้าตัดโครงสร้างสะพาน โดยการใช้ Steel Plate

รูปท่ี 4-2 ตัวอย่างวัสดุท่ีใช้
ในการเคลือบปอ้งกัน

รูปท่ี 4-3 แสดงลักษณะ
การเคลือบปอ้งกัน

รวบรวมข้อมูลปัจจัยด้านส่ิงแวดล้อม
ท่ีใช้พิจารณากําหนดทางเลือกเบ้ืองต้น

แนวทางเลือกการออกเเบบถนนของโครงการ

คัดกรองปัจจัยส่ิงแวดล้อมท่ีมีนัยสําคัญ
ด้วยวิธี Check List

โดยใช้เเบบรายการตรวจสอบผลกระทบ

คัดเลือกรูปแบบท่ัวไปท่ีมีความเหมาะสมมากท่ีสุด
ร่วมกับงานด้านวิศวกรรมเเละเศรษฐกิจสังคม

รูปแบบท่ัวไปของถนนโครงการท่ีได้รับคัดเลือก

ศึกษาผลกระทบส่ิงเเวดล้อมเบ้ืองต้น (IEE)
(เฉพาะปัจจัยส่ิงเเวดล้อมท่ีมีนัยสําคัญ)

สํารวจข้อมูลทุติยภูมิ
ท่ีเก่ียวข้องกับโครงการ

รวบรวมข้อมูลทรัพยากร
ส่ิงเเวดล้อมเเละคุณค่าต่างๆ

วิเคราะห์สภาพปัจจุบันทรัพยากรส่ิงแวดล้อม
 เเละคุณค่าต่าง ๆ เก็บตัวอย่าง

ส่ิงเเวดล้อมท่ีเก่ียวข้อง

ประเมินผลกระทบส่ิงเเวดล้อม

เสนอมาตรการและแผนปฏิบัติการ
ด้านส่ิงเเวดล้อม

จัดทําร่างรายงานประเมิน
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบ้ืองต้น

ทบทวนเเละปรับปรุงแก้ไขรายงาน
ตามข้อคิดเห็นของคณะกรรมการ

จัดทํารายงานประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมเบ้ืองต้น

ปัจจัยส่ิงเเวดล้อมท่ีสําคัญ
-ทรัพยากรส่ิงแวดล้อมทางกายภาพ
-ทรัพยากรส่ิงแวดล้อมทางชีวภาพ
-คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์
-คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต

ผู้เช่ียวชาญส่ิงเเวดล้อมสาขาต่างๆ

สํารวจเเละเก็บตัวอย่างเพ่ิมเติม
ในกรณีท่ีไม่มีข้อมูลทุติยภูมิ

สํารวจ/สังเกตการณ์
ภาคสนาม

ศึกษาทบทวนการพัฒนา/
ศึกษาองค์ประกอบต่างๆ ของโครงการ

สรุปประเด็นส่ิงเเวดล้อมท่ีมีนัยสําคัญเเละกําหนดเกณฑ์ด้านส่ิงเเวดล้อม

สภาพส่ิงแวดล้อมปัจจุบันรายละเอียด
ของเเต่ละทางเลือก
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รูปท่ี 3-1 การเสริมกําลังโดยการดึงลวดอัดแรงภายนอกทีหลัง (External Post-tensioning)

รูปท่ี 4-1 ตัวอย่างของการเสริมกําลังโดยใช้ Reinforced Concrete Jacketing 
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